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1. Allméidnna Bestammelser

1.1 Befogenheter och juridik

1.1.1

1.1.7
1.1.8

Tavlingar ingdende i Mésterskapsracing arrangeras av Hyllinge MS, NMK Sarpsborg, Anderstorp RC, Skellefted
MS, Falkenbergs MK, Karlskoga MF, FDM Jyllandsringen, Euran UA och MK Scandia med tillimpning av
dessa tévlings- och kommersiella regler (reglementet), Klasspecifika reglementen, Svenska Bilsportforbundets
(SBF) regler med inforlivande av FIA:s International Sporting Code i den man sistnimnda inte strider mot detta
reglemente.

Tavlingsstatus: Nationell; Svenskt Junior Mésterskap (JSM), Riks Mésterskap (RM), Riksmaésterskap for
Juniorer (JRM).

I detta reglemente skall terminologi och forkortningar specificerade i SBF:s tdvlingsbestimmelser anvéndas
sévida inte specifika villkor anges i detta reglemente. Rubriker i detta dokument &r endast till for att underlétta
hénvisning och utgor ingen del av detta tdvlingsreglemente.

Revision och tilldgg av detta reglemente kommer att publiceras i en Bulletin pa SBF's hemsida (Officiellt
Meddelande) samt skickas genom e-post till respektive klass kontaktperson. Alla tdvlande, team, team
medlemmar och personer associerade med nyss ndmnda, forbinder sig att folja reglementet och dndringar, tilligg
eller yttranden relaterade dartill.

Forfragningar om klargérande av reglementet skall goras skriftligen till SBF., Racingutskottet. Forfragan och
svaret offentliggors for alla registrerade tédvlande. En muntlig frdga om klargorande och ett muntligt svar ar inte
bindande och kommer inte att goras offentligt for andra tévlande.

Forare och anmélare forklarar sig hdrmed vara inforstddda med att allt deltagande sker pa egen risk och att vid
anmilan till tivling avsta fran alla skadestandsansprak gentemot internationellt f6rbund (FIA, CIK-FIA, EFRA,
IFMAR), Svenska Bilsportforbundet (SBF), Specialidrottsdistriktsforbund (SDF), respektive arrangdrsklubb och
dess funktiondrer samt banbolag/markéigare, som kan uppkomma i anledning av deltagandet. Forare och
anmadlare forbinder sig att teckna och vidmakthalla betryggande forsidkring for sak- och personskador som kan
uppsta 1 samband med saddant deltagande.

Tavling inleds i och med att administrativa incheckningen &ppnar.

Reglementets omfattning. Mésterskapstavlingar for klasserna Formula Nordic (JSM), Porsche Carrera Cup
(RM), GT4 Scandinavia, Ginetta (JRM), V8 Thunder Cars (RM) samt 6vrig ytterligare klass som deltar under ett
tavlingstillfille. Reglementets paragrafer 1, 2, 3, 4 och 5 géller alla klasser forutom de undantag som namns i
paragraf 6.

1.2 Miaisterskapets funktionirer

1.2.1

1.2.2

123

SBF funktiondrer: enligt RA-reglementet
Race Director (om denne finns for ndgon klass)

Utskott for tolkningar och eventuella dndringar av tavlingsreglemente SBF mésterskapsracing 2019 samt beslut
om avgifter, bestar av: Tdvlingsledare och/eller Race Director och SBF Racingutskottets ordforande.

Funktionérer 4r enligt SBF:s tivlingsregler Racing RA 4. Chefsfunktiondrer namnges enligt PM fran respektive
arrangor.

1.3 Serieanmalan

1.3.1

1.3.2

133

134

1.3.5

1.3.6

Alla forare, anmaélare, team maste anmaélas for méasterskapet. En komplett anmélan som gors pa respektive klass
anmilningssystem méste vara mottagen fore den 15 mars 2019. Respektive klass har rétt att acceptera eller
avvisa varje anmélan mottagen efter den 15 mars 2019. Anmélan dr forst komplett i och med att fakturerad
maésterskapsavgift betalats samt att undertecknad ansvarsforbindelse &r respektive klass tillhanda.

Startnumret kommer att bli det permanenta startnumret for méasterskapet (fran 1-99). Startnummer relaterar till
foraren.

Genom anmélan forbinder sig forare och anmélare att folja och iaktta detta reglemente och vad som kan
meddelas i bulletiner med stod av reglementet.

Forare maste inneha en géllande tivlingslicens for ar 2019 utfirdad av SBF eller sitt eget ASN. Uppges
Anmélare maste den inneha en géllande Anmalarlicens for &r 2019 utfirdad av SBF eller sitt eget ASN.
Tavlande med utlédndsk licens ska ha starttillstand fran sitt ASN.

Téavlande maste garantera att de och deras bilar uppfyller alla regel och sékerhetskrav under all traning,
kvalificering och tévling.

Forares sakerhetsutrustning. Hjélmar och personlig sdkerhetsutrustning enligt SBF:s reglemente, SBF TR 6.
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1.3.7  FIA godkind FHR ”Frontal head restraint” system &r obligatoriskt, se FIA Appendix L.
1.4 Miaisterskapstivlingar

Vid varje tavlingstillfalle kommer det att koras minst tva tévlingsheat.

Tévlingsheatens ldngd kan variera beroende pa respektive tavlingstillfalles tidsschema.

Da tavlingsheatets langd &r 15 minuter enligt tavlingstillféllets tidsschema, kommer maximal tavlingstid att vara 15
minuter plus 1 varv varefter tdvlingsheatet flaggas av.

Da tavlingsheatets langd &r 20 minuter enligt tavlingstillféllets tidsschema, kommer maximal tavlingstid att vara 20
minuter plus 1 varv varefter tdvlingsheatet flaggas av.

Da tavlingsheatets langd &r 25 minuter enligt tavlingstillféllets tidsschema, kommer maximal tévlingstid att vara 25
minuter plus 1 varv varefter tédvlingsheatet flaggas av. O.s.v.

1.4.1  Téavlingsprogram.

~ gl £ 3 =
S | 2S(zE|f |E:z|z¢
Datum Bana Org. Klubb @) ZE|O% 5 ES | 558
&) S = = P = 2
& - >
v ]
3-4/5 Ring Knutstorp, 2070 meter Hyllinge MS X X X X X X
18 - 19/5 | Rudskogen, Norge. 3254 meter. NMK Sarpsborg X X X
1-2/6 Scandinavian Raceway, 4025 meter Anderstorp RC X X X X X X
14 — 15/6 | Skellefted, 4120 meter Skelleftea MS X X X X
13 - 14/7 | Falkenbergs Motorbana, 1843 meter | Falkenbergs MK X X X
17 - 18/8 | Karlskoga, 2400 meter Karlskoga MF X X X X X X
7-8/9 Jyllandsringen, Danmark. 2300 meter | FDM Jyllandsringen| X
13 - 14/9 | Rudskogen, Norge. 3254 meter. NMK Sarpsborg X X X
20 —21/9 | Alastaro, Finland. 2721 meter Euran UA X
28/9 Karlskoga, 2400 meter Karlskoga MF X
4-5/10 | Mantorp Park, 3106 meter MK Scandia X X X X X X
1.5 Poing

1.5.1  Podng kommer att tilldelas efter placering i tdvlingsheatet samt enligt 1.5.4.

1.5.2  Vinnare av respektive Mésterskap &r den forare som samlat in flest podng under respektive mésterskapstavlingar
2019 frén alla tavlingstillfallen.

1.5.3  Masterskapspoéngskala
l:a 25 poang. 2:a 18 podng. 3:a 15 podng. 4:a 12 podng. 5:a 10 poédng.
6:a 8podng. 7:a 6podng. 8:a 4poidng. 9:a 2podng. 10:a 1 poing.

1.5.4  Forare som startar ett tavlingsheat i pole position tilldelas 1 poéng.
Forare som sétter snabbaste varvtid i ett tdvlingsheat tilldelas 1 poéng. Skulle tvé eller fler tdvlande ha identiska
varvtider, kommer den som presterade sin tid forst att tilldelas 1 poédng.

1.5.5  Forare har mgjlighet att kora in podng med olika bilar.

1.6 Resultat i reducerad tavling.
Skulle nagon tévling reduceras i lingd genom beslut av tavlingsledare/Race Director, skall full poéng fortfarande
utdelas.
1.7 Placering vid lika poingantal

Om tva eller fler forare har samma antal poéng, skall den hogre placeringen i mésterskapet tilldelas den forare med
bést inbordes placering i sista tivlingsheatet. Om inbdrdes placering i sista tédvlingsheatet &r samma avgor inbdrdes
placering i nést sista tédvlingsheatet osv.

2. Tavlingsreglemente.

2.1 Administrativ incheckning

Vid den administrativa incheckningen vid varje tévlingstillfille skall foraren personligen uppvisa forarlicens enligt
SBF RA 4 samt ldmna in mekanikeranmaélan for sin servicepersonal.

Denna blankett skickas ut i samband med PM.1 for respektive tavling.
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2.2

23
23.1

232

233

234

235

2.3.6

Forarsammantrade

Forare skall obligatoriskt nédrvara vid forarsammantride. Tid meddelas i startbekréftelse.
Extra forarsammantréde kan utlysas av tdvlingsledare/Race Director, kallelse sker skriftligen.

Trining

Ett fritt tréningspass pd minst 20 minuter, en tidskvalificering p& minst 15 minuter kommer att koras enligt
arrangOrens tidsschema. Dessa &r de enda trdningarna som ingar i tévlingstillféllet. Varje gang en bil passerar
start/méllinjen anses den fullgjort ett varv, forutom da rod flagg/ljus visas. Nér trdningen avslutas, kan tdvlande
endast passera mallinjen en géng.

Skulle en officiell tidskvalificering avbrytas &r tdvlingsledare/Race Director forpliktigad att dteruppta
tidskvalificeringen, utom i fall av Force Majeure dér dessa kriterier kan dndras med full handlingsfrihet for
tavlingsledare/Race Director.

Om, enligt tavlingsledare/Race Director, ett stopp under tidskvalificering bedoms vara avsiktligt, vardslost eller
oforsiktigt agerande av en forare, kan den berdrda foraren fa sina tider forklarade ogiltiga (i utbyte eller som
tillagg till andra tillgdngliga bestraffningar) och kan végras vidare deltagande i denna tidskvalificering. I
héndelse att en forare gjort sig skyldig till en forseelse under en traning/tidskvalificering, kan
tavlingsledare/Race Director flytta tillbaka foraren s& manga startpositioner som han/hon anser 1&mpligt (i utbyte
eller som tilldgg till andra tillgéingliga bestraffningar).

Varje tévlande skall fullf6lja ett minimum av 5 varv i den fria traningen eller tidskvalificeringen i den bil som
skall tavla, for att kvalificera sig till start i tdvlingen savida inte Force Majeure foreligger.
Tévlingsledare/Race Director kan dock tillata tdvlande som inte uppfyller denna regel att delta. Beslut skall
fattas inom en timme efter resultatlistan publicerats frén tidskvalificeringen.

Varje tédvlande vars bdsta kvalificeringstid dverstiger 110 % av snabbaste tid kommer inte att tillitas att delta i
tavlingen. Tévlingsledare/Race Director kan dock tilléta tdvlande som inte uppfyller denna regel att delta. Beslut
skall fattas inom en timme efter resultatlistan publicerats fran tidskvalificeringen.

Skulle tva eller fler tdvlande ha identiska tider, kommer den som presterade sin tid forst i tidskvalificeringen att
placeras fore.

2.4 Startuppstillning

2.4.1

242

243

244

Den slutgiltiga startuppstéllningen for tévlingen vid varje tavlingstillfille kommer att publiceras 30 minuter efter
att tidskvalificeringens resultatlista blivit faststdlld. Varje tdvlande som drar sig ur tivlingen méste informera
tavlingsledare/Race Director sa snart som mojligt.

Nir det pa grund av Force Majeure, inte 4r mojligt att utfora tidskvalificering, kommer startuppstéllningen att
formeras efter stéllningen i Mésterskapet for forare, eller genom lottning om inte nagon tavling genomforts 2019.

Startuppstillning tavlingsheat 1. Den nést snabbaste tiden en tévlande presterar i tidskvalificeringen bestimmer
startuppstéllningen i forsta tavlingsheatet vid det tavlingstillfallet. Skulle tdvlande inte prestera nagon tid i
tidskvalificeringen sa far de, pa grund av utebliven kvalificerings tid, starta i slutet av startuppstillningen utan
tidstilldgg forutom nér tévlingsledare/Race Director bedomer det nddvandigt p& grund av sékerhetsskal for att
uppfylla kraven i paragraf 2.3.4 och under forutséttning att tivlingen inte har fler anmaélda &n tillgdngliga
startpositioner. Om mer &n en tévlande kvalificerar sig pé detta sétt, skall de tilldelas platser i slutet av
startuppstéllningen i enlighet med foregdende tavlings startuppstillning (d.v.s. Snabbast forst etc.).

Startuppstillning tavlingsheat 2. Den snabbaste tiden en tdvlande presterar i tidskvalificeringen bestimmer
startuppstéllningen i andra tévlingsheatet vid det tavlingstillféllet. Skulle tivlande inte prestera nagon tid i
tidskvalificeringen sa far de, pd grund av utebliven kvalificerings tid, starta i slutet av startuppstéllningen utan
tidstilldgg forutom nér tévlingsledare/Race Director bedomer det nddvandigt p& grund av sékerhetsskal for att
uppfylla kraven i paragraf 2.3.4 och under forutséttning att tavlingen inte har fler anmaélda &n tillgéngliga
startpositioner. Om mer &n en tévlande kvalificerar sig pé detta sétt, skall de tilldelas platser i slutet av
startuppstéllningen i enlighet med foregdende tavlings startuppstillning (d.v.s. Snabbast forst etc.).

2.5 Start av tivlingsheat

2.5.1

252

Utfarten &r Oppen infor start av tdvlingsheat for framkorningsvarv enligt tidsschema. Den tévlande far bara
fullf6lja ett varv innan de intar sin startposition. Tévlande som inte fullféljer framkorningsvarvet och som inte
nér startuppstillningsplatsen eller bandepén pé egen hand kommer inte att tillatas att starta fran
startuppstéllningsplatsen.

Utfarten stings sa snart sista bil uppstilld vid utfarten ldmnat uppstéllningsplatsen. Tdvlande som inte ldmnat
platsen hélls kvar och far starta efter att sista bil passerat bandepéutfarten vid formationsvarvet och placeras sist i
startuppstéllningen. Tdvlande som d& inte kan starta halls kvar i bandepan och far da starta efter att sista bil
passerat bandepautfarten nér starten gatt.

Copyright©2019 by SBF — All rights reserved 5
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253

254

255

2.5.6

2.5.7

2538
259

2.5.10

Om nagon bil kor in i bandepén under formationsvarvet skall den héllas kvar i bandepén och fér starta efter att
sista bil passerat bandepautfarten enligt instruktion av bandepéafunktionér.

Varje tidvlande som &dr oformdgen att starta formationsvarvet skall indikera sin situation genom att signalera till
startern och kan sedan skjutas igang.

Tévlande som &r oformdgen att bibehalla sin startposition under formationsvarvet far aterta sin position, dock far
den som passerats av hela startféltet inte aterta sin plats utan skall da starta sist. Om fler &n en tdvlande passerats

av hela startfaltet, skall de starta sist i den ordning de 1&mnade startuppstéllningsplatsen. Platser ldimnade vakanta
pa startuppstéllningen far ej fyllas upp.

Vid uppvéarmning av déck far bara maximalt 50 % av banbredden anvéndas. Att falla tillbaka i ledet for att gora
provstarter dr forbjudet.

Om startern anser det nodvéndigt att skjuta upp starten, visas skylten Start Delayed. Nedrakningsproceduren
kommer att borja om igen om formationsvarvet ej fullfoljts.

Forare som orsakar Start Delayed flyttas till sista plats i startuppstillningen.

Staende Start enligt f6ljande procedur:

- Bilarna stéller upp i 2 raka parallella led i forskjuten formation pa startplattan.

- Samtliga bilar kor ett formationsvarv och héller ett avstdnd pa cirka en billdngd till framf6rvarande.

- Naér bilarna kommer tillbaka till sina respektive startpositioner, visas gron flagg bakom
startuppstéllningsplatsen. Startern visar dérefter 5-sekunders skylten och tédnder sedan det roda ljuset. Normalt
skall det vara 0,2 till 3 sekunder fran det roda ljuset ténds till det sldcks. Tévlingsheatet startar nir det roda
ljuset slacks.

- I de fall problem uppstér nér bilarna kommit tillbaka till startuppstallningsplatsen efter formationsvarvet, galler
foljande:

- Om en bil har problem som kan dventyra starten, maste foraren omedelbart indikera detta till funktionérer och
den funktiondr som &r ansvarig for startledet skall direkt flagga med gul flagg. Om tévlingsledaren/Race
Directorn bestdmmer att starten skall skjutas upp, skall det gula blinkande ljuset (avbruten start) tindas och
darefter skall gron signal ges, skylten "JEXTRA FORMATION LAP” visas, och alla bilar som kan skall
genomfora ett ytterligare formationsvarv medan bilen som orsakade problemet flyttas till bandepéan. Tévlande
som assisteras bort fran startuppstallningsplatsen far ej forsoka starta bilen. Nér bilen 4r i bandepan far teamet
assistera den tdvlande och om de lyckas fa ordning pa bilen kan den starta frén bandepautfarten. Ar det mer &n
en bil involverad dr deras inbdrdes startordning bestdmd av vem som natt bandepautfarten forst. Varje gang
detta intréffar kommer tavlingsheatet att kortas av med ett varv.

- Om nédgon annan typ av problem intriffar, och tavlingsledaren/Race Directorn beslutar att starten skall skjutas
upp, géller foljande:

- Om tavlingsheatet ej startat tinds det gula blinkande ljuset (avbruten start), skylten "START DELAYED”
visas, bilarna stdnger av sina motorer och ett nytt formationsvarv startar sa fort som mojligt. Varje géng detta
intraffar, kommer tévlingsheatet att kortas av med ett varv.

- Om téavlingsheatet startat skall funktionérer vid sidan av startuppstillningsplatsen visa gul flagg som
informerar forarna att en bil stér stilla pé startuppstallningsplatsen.

- Om det efter att starten har gatt star en bil stilla p startuppstéllningsplatsen, skall funktionérer assistera sé att
bilen kommer till bandepan sé fort som mgjligt.

- Om foraren inte kan starta bilen nir den assisteras av funktiondrer, kan forarens mekaniker forsoka starta den i
bandepan. I de fall bilen d& startar kan den ansluta till tdvlingsheatet.

- Ovanstaende procedur kommer att 6vervakas av faktafunktionérer (tillika andra funktionérer vid
tavlingstillfillet) som kommer att rapportera alla overtréddelser till tivlingsledare/Race Director for eventuell
bestraffning. I de fall en tévlande bryter mot denna regel (2.5.9) for att gynna en annan tévlande kan béda
bestraffas.

Vid exceptionella omstandigheter kan tévlingsheatet startas med Safety Car. Om sé ar fallet kommer skylten
”Safety Car Start” att visas vilket &r signalen att tdvlingen startas bakom Safety Car. Safety Car kommer sedan
att lamna startuppstéllningsplatsen nér den grona flaggan visas och da skall alla bilar folja efter pa ett led med
avstand pd maximalt 5 billingder. Dar kommer inte att vara nagot formationsvarv utan tévlingen startar nér den
grona flaggan visas.

Omkorning, under det forsta varvet, &r tilldtet om en bil dr of6rmogen att ldmna sin startposition i tid och bilar
bakom inte kan undvika att passera utan att uppehalla resterande bilar i startféltet. I detta fall kan tavlande kora
om andra bilar, enbart syfte att aterstélla den ursprungliga startuppstéllningen.

Copyright©2019 by SBF — All rights reserved 6
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Tévlande som var oformdgen att ldmna sin startposition i tid, far inte aterta sin plats om den har passerats av hela
startféltet utan skall da starta sist. Om fler &n en tévlande berors, skall de starta sist i den ordning de ldmnade
startuppstéllningsplatsen.

2.6 Felaktig start

2.6.1

2.6.2

Tévlingsledaren/Race Directorn skall anvinda minst en faktafunktiondr samt kan anvénda video eller andra
elektroniska hjalpmedel for att bedoma felaktig start.

Tévlande som bedoms av faktafunktionér att ha gjort en felaktig start bestraffas med Drive Through.

2.7 Depier

Depéer indelas i tva kategorier: Parkeringsdepa och bandepa.

2.7.1
272

273

2.74

275

2.7.6

2.7.7

2.7.8

2.79

2.7.10

Parkeringsdepa &r den plats dér den tédvlande och team vistas nér han/hon inte trénar eller tavlar.

Bandepa ar den plats som &r avsedd for den tévlande och sitt team/mekaniker under tréning, kvalificering och
tavling.

Tévlande méste garantera att SBF: s samt arrangerande klubbs regler och bestimmelser géllande ordning och
sékerhet alltid uppfylls.

Tévlande far inte gora dverkan i ndgon del av parkeringsdepén eller i bandepan och ej heller mala linjer eller
markeringar i bandepén. Efter tévling skall alla eventuella tejpmarkeringar pa asfalten tas bort.

I parkeringsdepan maste foraren ha minst tvd godkédnda brandsldckare med minst 6 kg kapacitet alternativt en om
10 kg (eller motsvarande kapacitet i liter) tillgédngliga samt en brandfilt (min 120 x 120 cm). Dessa skall vara vél
utmaérkta och garanterade att fungera ordentligt. Minimum effektivitetsklass pa brandsléckare dr 34A 183BC.
Vidare maste allt brinsle som lagras i parkeringsdepén forvaras i SIS godkénda eller UN godkénda behallare.
Maximalt 50 liter brénsle per bil far forvaras i télten.

Bestammelser parkeringsdepan

- Fordon fér inte framforas fortare &n normal ganghastighet, dvs. max 5 km/tim.

- All form av provkorning med tavlingsfordon i parkeringsdepa ér forbjudet.

- Motordrivna mini-bikes, motorcyklar, skotrar, mopeder eller liknande far inte anvéndas (géller &ven
bandepd).

- 2,3 och 4 hjuliga terrdngmotorcyklar/mopeder, tradgardstraktorer etc. som anvénds for bogsering av
tavlingsfordon och tdvlingstillbehor far endast anvindas till detta syfte, for transporter mellan parkeringsdepa
och bandepa. Dessa fordon skall vara mirkta med samma startnummer som det tdvlingsfordon den tillhor.

- Brandgator (depagator) far inte blockeras. Rdddningsfordon maste ha full tillgénglighet till hela
depaomradet. Tavlingsledaren/Race Directorn kan komma att utdéma béter vid dvertradelse av dessa regler.

- All form av 6ppna ldgor for matlagning, reparationer och dylikt dr forbjudet i parkeringsdepa.

- Parkering av privatbilar/MC i parkeringsdepan é&r inte tillatet.

- Depétystnad enligt tilldggsreglerna. Brott mot detta kan resultera i boter eller diskvalifikation.

- Averkan pa asfalten med spik etc. ér inte tillaten. Ev. lagning av skador kommer att debiteras forare.
- Brandvarnare skall finnas i alla personalutrymmen.

Bestammelser bandepan.

- I bandepén far endast deltagande forare samt dennes mekaniker uppehalla sig.

- Barn under 15 &r far inte uppehélla sig i bandepan eller pé tdvlingsbanan.

- Endast mitt for egen bandepéplats far en forare erhalla hjélp med sin bil.

- Forare och dennes mekaniker fér inte gé utanfor det skydd som avgransar bandepan frén tévlingsbanan.

- Tévlingsarrangor dger ratt att bestimma/begrénsa antalet personer i bandepan.

- Rokning och inforande av 6ppen eld &r absolut forbjudet.

- Plattor skall alltid anvéndas under alla domkrafter.
Bandepans hastighetsbegransning under varje tévlingstillfalle d&r 50 km/h. Alla forare som dverskrider
hastighetsbegriansningen vid all kérning férutom under tévling kommer att botfallas med SEK 100 for varje

km/h &ver begransningen, (detta kan dkas vid en andra forseelse i samma maésterskap under sédsongen). Forare
som Overskrider hastighetsbegransningen under tévlingsheat kommer att bestraffas med ett Drive Through-straff.

Bandepan kommer att vara skyltad med "Pit Entry" och "Pit Exit". Mellan dessa skyltar géller
hastighetsbegriansningen.

Anvéndandet av hastighetsdvervakning i bandepan av nagot slag ér forbjudet forutom den officiella
overvakningen som handhas av faktafunktionir.
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2.7.11

2.7.12

2.7.13

2.7.14

2.7.15

2.7.16
2.7.17

2.7.18
2.7.19

2.7.20
2.7.21

For undvikande av tveksamheter dr bandepagatan indelad i tva korfalt. Korféltet ndrmast bandepdmuren
bendmns det snabba korféltet (fast lane) och korfaltet ndrmast bandepadisken det inre korféltet (working area),
som é&r det enda stille dar ndgot arbete far utforas pa bilen.

Bestammelser snabba korfaltet. Ingen utrustning far lamnas i det snabba korfaltet. Vid traning/kvalificering kan
en bil tilltrdda det snabba korfdltet bara om en forare sitter bakom ratten i sin normala position &ven om bilen
skjuts av mekaniker. Vid pagéende tidvling fér inte bilen skjutas ut i det snabba korfiltet.

Under tidskvalificering maste alla deltagande bilar vara i bandepén nér de inte 4r pa banan. Deltagande bil tillats
inte att vid ndgot tillfdlle vistas i sitt garage eller parkeringsdepdomrade innan tidskvalificeringen 4r avslutad och
bilen har genomgatt besiktning efter tidskvalificering och slippts fran Parc Fermé, utom vid uttryckligt tillstdnd
av Teknisk chef.

Om en forare kor forbi sin bandepéplats kan bilen bara skjutas tillbaka till sin bandepaplats nér det ar sékert att
gora sd och utan att hindra andra tévlande. Backvéaxeln fér inte vid ndgot tillfille anvéndas i bandepén.

Tilltrade till bandepén under tréningar, kvalificeringar och tavlingar tillats endast for personer med av arrangoren
utstdlld och giltig passerhandling.

Maximalt 3 personer per bil som har nddvéndig passerhandling, tillats vid “’Pit wall stand” /bandeparécket.

Teampersonal som vill fira vid "Pit wall”/bandepérdcket nér deras bil korsar méllinjen fér gora s& men endast pa
sista varvet i tavlingsheatet.

Det ér forbjudet att kléttra pa bandepdmur/racke och skyddsstaket.

Det ér varje teams ansvar att placera utrustning och personal i bandepén (inklusive tévlingsbilen) pa ett sddant
sdtt att det inte hindrar tévlingen, medtévlares vig eller dventyrar bandepéns allménna sékerhetsregler.

Vid alla tréningar, kvalificeringar och tdvlingar ldmnar tdvlande bandepan pa sitt eget ansvar.

Om en bil officiellt bryter tédvlingsheatet i bandepén, méste den omedelbart skjutas in pa den tilldelade
bandepéplatsen, till Parc Fermé eller till annan hénvisad plats av tdvlingsfunktionar. Detta skall anses vara ett
tillkdnnagivande att bilen brutit tdvlingsheatet.

2.8 Stopp av trining eller tiavlingsheat.

2.8.1

2.8.2

2.83

2.84

2.8.5

Skulle det visa sig ndodvéndigt att stoppa en tréning, kvalificering eller tivling p.g.a. att banan &r blockerad efter
en olycka, ogynnsamt viderforhallande eller av annan orsak, som gor det farligt att fortsétta, skall
tavlingsledaren/Race Directorn beordra att rdd flagg/ljus visas pa alla posteringar samt vid start/mallinjen.
Beslutet att stoppa en trianing, kvalificering eller tdvling kan endast tas av tévlingsledaren/Race Director (i
dennes franvaro bitr. tavlingsledare).

Vid rodflagg/ljus under tréning skall alla tdvlingsbilar omedelbart avbryta trdningen och sakta under
omkorningsforbud fortsétta tillbaka till sina respektive bandepéplatser, att stanna i fast lane 4r inte tillatet. De
tavlingsbilar som l&dmnats kvar pa banan skall bargas i sékerhet.

Om nagon bil inte atervdnder till bandepén av egen kraft under trining kan den endast tillatas delta igen efter
beslut av tévlingsledare/Race Director.

Ro6d flagg/ljus under tévlingsheat
- Omkorning forbjuden.
- Bandepéautfarten stings.

- Samtliga bilar skall kora sakta fram till start/mallinjen och stanna i forskjuten formation med ledaren av tévlingsheatet
langst fram. I de fall det inte 4r den ledande bilen som stér ldngst fram kommer denna eller dessa bilar att fa kora ett varv
till innan tévlingen aterupptas.

- Om négra bilar inte kan atervénda till startuppstdllningsplatsen pa grund av att banan &r blockerad, kommer de att kunna
ta sig tillbaka nér banan &r r6jd och ordnas i den ordning de hade innan tévlingen stoppades. Ordningen pa bilarna
bestdms i enlighet med de positioner de hade i slutet pa den sektion pé banan innan beslutet att stoppa tévlingen togs.

- Forare som kor in eller skjuter in sin bil i bandepan kommer att bestraffas med Drive Through.

- Forare som var i bandepén ndr den roda flaggan/ljuset visades kan ldmna bandepan utan bestraffning nér tdvlingsheatet
aterupptas.

- Under tiden tdvlingsheatet dr stoppat stoppas inte tévlingstiden. Arbete pa bilarna pa banan och pa bilar i bandepan &r
tillatet. Pafyllning och drénering av brénsle ar forbjudet. Bara teammedlemmar och funktionérer far uppehalla sig pa
startuppstéllningsplatsen.

Nedrikning aterstart av tdvlingsheat. Tiden for aterstart skall vara kortast mdjligt.

1 minut till formationsvarv - Ljudvarning: Starta motorerna. Funktiondrer och teampersonal ldmnar
startuppstéllningsplatsen.
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2.8.6

2.8.7

15 sekunder till formationsvarv - Visuell/ljudvarning: Startuppstéllningsplatsen skall vara tom pa funktionérer
och teampersonal.

Start av 1 formationsvarv — Gron flagg/signal.

Forare som inte kan starta skall indikera detta nér 15 sekunders-skylten visas och funktionar visar gul flagg vid
bilen. Forare som bryter mot nedrakningsproceduren enligt 2.8.5 flyttas till sista plats i startuppstéllningen.

Aterstart av tivlingsheat
- Tévlingen startar bakom Safety Car nér funktionér visar gron flagga framfor ledande bil.

- Samtliga forare skall bibehélla samma fart som Safety Car och bilen framfor dem samt bibehélla ett avstand till bilen
framfor pa cirka en billingd, dock kan avstand mellan ledande bil och Safety Car vara maximalt fem billdngder. Nér
Safety Car slécker lamporna for att kora in i bandepan (sévida inte annat angivits vid forarsammantrédet) skall ledande
bil bestimma farten fram till start/mallinjen, avstdndet mellan ledande bil och Safety Car kan da vara mer &n fem
billangder. For att undvika risken for olyckor frén den punkt nér Safety Car sléckt de orange lamporna vid det tillfélle
Safety Car skall kora in i bandepan, méste samtliga forare fortsitta i en fart som inte innebér ndgon oberdknelig
acceleration eller inbromsning eller ndgon annan mandver som sannolikt dventyrar andra forares sdkerhet eller hindrar
aterstart. En gron rorlig flagga kommer att visas vid start/mallinjen och omkdrning dr forbjuden tills den grona flaggan
vid start/mallinjen passerats. Omkorning av ndgon annan tavlande &r forbjudet férutom nér en bil saktar ner och har
uppenbara problem att fullflja. Safety Car-linje 1 dr den punkt dér tévlande bilar pa banan kan passera Safety Car nér
den kor in i bandepan da Safety Car-perioden avslutas.

- Underlétenhet att folja framforvarande bil med en lucka av cirka en billéngd kan bestraffas med Drive Through.
- I héndelse av att en tévlande bryter mot dessa regler for att skapa fordel at annan tivlande, kan béda bestraffas.

Tévlingsledaren/Race Director kan vid exceptionella fall stoppa tévlingstiden och/eller férdndra antal aterstdende
tavlingsvarv. Om tévlingsheatet inte kan aterstartas efter beslut av Tévlingsledaren/Race Director raknas
mélgéng varvet innan rod flagg/ljus visades.

2.9 Mailging

2.9.1

292

293

294

295

Malflagga kommer att ges sa snart den ledande bilen har fullf6ljt hela tévlingsdistansen/tédvlingstiden genom att
korsa mallinjen pa banan och inte i depan.

Skulle av ndgon anledning malflaggan ges innan den ledande bilen fullf6ljt hela tévlingsdistansen/tédvlingstiden,
kommer tévlingsheatet att bedomas vara avslutad nér den ledande bilen korsade mallinjen (inte i bandepan)
varvet innan signalen gavs.

Skulle malflaggan fordrdjas av ndgon anledning, bedéms tévlingsheatet vara avslutad nér den skulle ha varit
avslutad.

Efter att ha mottagit mélflaggan (pa banan), skall tavlande pa ett sdkert sitt sakta ned och fortsétta bakom
tdvlande som befinner sig framfor, folja signaler fran funktionérer, behalla sin personliga sdkerhetsutrustning pa
och sdkerhetsbiltet fastspént medan de befinner sig pé tdvlingsbanan. S& snart alla bilar passerat mallinjen, skall
ett hjélpfordon kora runt banan for att samla upp forare som har slutat bland de tre frimsta men é&r strandsatta pa
banan.

Alla klassificerade bilar pa banan méste fortsétta direkt till Parc Fermé-omrédet utan att stanna och utan hjélp
(utom av funktionirer om nddvéndigt). Parc Fermé-forhallanden géller frén méllinjen till Parc Fermé-omradets
infart. Om négon bil inte tar sig till Parc Fermé av egen kraft placeras den under kontroll av funktionérer som tar
bilen till Parc Fermé. Alla klassificerade bilar i tivlingsheatet skall std kvar i Parc Fermé pa anvisad plats i 30
minuter efter att preliminér resultatlista presenterats. Inget arbete pé klassificerade bilar &r under denna period
tillatet.

2.10 Resultat

2.10.1

2.10.2

2.10.3

Vinnande bil &r den som fullfoljt planerad tavlingsdistans/tédvlingstid pa kortast tid.
Alla bilar kommer att klassificeras med hénsyn till antal hela varv de fullfljt och for de som har fullféljt samma
antal varv avgor i vilken ordning de passerade mallinjen.

Bara bilar som avverkat minst 70 % av distansen (avrundat ner till ndrmast hela varv) avverkad av vinnaren,
kommer att klassificeras i resultatlistan.

Resultatlistor anslas pé den officiella anslagstavlan snarast efter avslutad tidskvalificering/tavling. Alla tider fran
tidskvalificeringar, startuppstillningar och tévlingsresultat bedoms vara preliminéra tills alla bilar har godkénts
av besiktningen efter tidskvalificering/tédvling och/eller fullf6ljandet av tekniska procedurer, samt efter protest
tidens utgang.

2.11 Incidenter/efterkontroller
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2.11.1

2.11.2

2.11.3

2.11.4

2.11.5

Alla bilar som rapporterats ha varit inblandade i kontaktincidenter under tréning, kvalificering och tévling maste
visas upp for Teknisk chef och/eller férbundstekniker om sé beordrats av tévlingsledare/Race Director innan
fortsatt deltagande i tavlingen. Forare som varit inblandad i kontaktincident skall alltid genomga lékarkontroll
innan fortsatt deltagande.

Om en tévlande ar inblandad i en kollision eller incident far han/hon inte ldmna tavlingsomradet utan tillstdnd av
tavlingsledare/Race Director, sdvida han/hon inte forts till sjukhus. Berorda tdvlande méste vara tillgingliga vid
tavlingstillfillet tills det att protesttiden rérande deras héndelse har gétt ut. Uteblivande kan innebéra att
héndelsen utreds och straff utdéms i deras franvaro.

Tévlandes bil far inte flyttas fran parkeringsdepan under ett tévlingstillfélle efter besiktning utom vid avsikt att
tdvla i tavlingsheaten innefattade i tavlingstillfallet eller med skriftligt tillstdnd av Teknisk chef och/eller
forbundstekniker. Tekniskchef och/eller forbundstekniker kan nir som helst krdva ombesiktning.

Om en tévlande fér allvarliga mekaniska svarigheter under traning, kvalificering eller tdvling maste han/hon
lamna banan sa snabbt och sikert som mojligt. Foraren maste ldmna bilen pa ett sa sékert stélle som mojligt med
neutral vixel och sékerstélla att demonterbar ratt sitter fast. Forare skall vara pa plats och behjélplig vid
eventuell bargning under eller efter traning, kvalificering eller tévling.

Om en bil stannar under traning, kvalificering eller tévling, maste den forflyttas sa fort som mojligt for att inte
utgora en fara eller hindra andra tdvlande. Om en tévlande inte kan forflytta bilen frén en farlig position, ar det
funktiondrernas skyldighet att assistera den tivlande, dock med beaktning av sin egen sékerhet. I de fall
assistansen resulterar i att motorn startar och den tévlande ateransluter till tréning, kvalificering eller tdvling kan
den tdvlande fortsdtta utan bestraffning. Sker assistansen med mekaniska medel t.ex. med bargningsfordon far
den tdvlande inte fortsétta traningen, kvalificeringen eller tdvlingsheatet.

2.12 Safety Car

2.12.1
2122

2.12.3

2.12.4

2.12.5

2.12.6

2.12.7

2.12.8

2.12.9

Tévlingsledare/Race Director kan nér som helst skicka ut Safety Car under en tivling.

Bilen skall vara markt "Safety Car" (SC) pa sidorna och dér bak och ha minst en klart synlig gul eller orange
lampa pa taket och ett fast gront ljus bakét for separat mandvrering.

Bilen skall koras av en rutinerad forare innehavare av tavlingslicens och vara bemannad av en Safety Car
observator som star i stdndig radio kontakt med Race Control. Kladsel pa forare och observator enligt SBF RA
7.6.

Pa alla banor malas tva (rekommenderas 20 cm breda) "Safety Car-linjer" med antiskid-farg, som korsar banan
samt in- och utfarten till bandepan frén sida till sida, i rak vinkel mot banans mittlinje, pa f6ljande platser:

- Safety Car-linje 1: vid den punkt dér det anses rimligt att 14ta en bil kdra in i bandepan och da kora
om Safety Car eller annan tdvlande bil som ar kvar pa banan. Det 4r ocksa den punkt dér tédvlande bilar
pa banan kan passera Safety Car nér den l&mnar banan och kor in i bandepén efter Safety Car-perioden.

- Safety Car-linje 2: vid den punkt dér bilar som ldmnar bandepan sannolikt framfors med en hastighet
i paritet med tévlande bilar p& banan. En bil pa banan kan darfor kdra om en som lamnar bandepan
innan denna linje passerats, men omkdrning fér inte ske efter linjen.

Safety Car kommer att vara placerad i slutet av bandepédgatan (sévida inte annat angivits vid forarsammantradet
eller genom PM) och kan ansluta till banan oavsett var ledande bil befinner sig med de orange lamporna
paslagna.

Sa snart ordern dr given till Safety Car att ga ut, skall alla flaggposteringar (inklusive pa startlinjen) visa gul
flagg/ljus och en SC skylt, vilka skall behéllas s& lange Safety Car &r i arbete. Dessa skyltar och flaggor/ljus
kommer ut pé alla posteringar samtidigt sa snart ordern ar given till Safety Car att g& ut. Tills det att en forare har
akt in i gulflaggs/ljusomrédet, kan forare tédvla som vanligt.

Varje gang Safety Car passerar en postering skall denna visa rorlig gul flagg/ljus sé lédnge bilar finns 1 dess
sektor.

Safety Car-perioden beddms starta fran den punkt som en forare passerar den forsta SC-skylten pé banan och
inte 1 bandepan och beddms sluta nér foraren har passerat gronflaggan vid start/mallinjen pa banan. Alla
deltagande bilar informeras om Safety Car-perioden (genom flagg/ljussignaler och SC-skyltar) och skall samlas
upp pé ett led bakom Safety Car och anpassa farten till denna. Omkorning av Safety Car ar forbjudet forutom da
en bil far signal att passera (gront ljus) av observatoren och kan fortsitta med reducerad hastighet och utan
omkorning ansluta till kon bakom Safety Car. Omkdrning av ndgon annan tévlande under Safety Car-perioden ar
forbjudet forutom nér en bil saktar ner och har uppenbara problem att fullfolja.

Safety Car skall vara under insats minst till dess att ledande bil 4r ndrmast bakom Safety Car och alla 6vriga
tdvlande dr samlade bakom ledande bil. Nar tdvlingsledare/Race Director beslutar att ta in Safety Car, skall SC-
skylt och gula flaggan/ljuset vid startlinjen dras in och alla flaggposteringar skall dra in flaggor/ljus och skyltar
nér sista bil passerar. Samtidigt sldcks de paslagna lamporna pé Safety Car och den ldmnar banan via
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2.12.10

2.12.11
2.12.12

2.12.13

2.12.14

2.12.15

bandepéinfarten (sévida inte annat angivits vid forarsammantrédet) i slutet pa det varvet. Tédvlande bilar kan
passera Safety Car forst nir Safety Car passerat Safety Car-linje 1 da den ldmnar banan. Safety Car kommer inte
att fullfolja ett helt varv med lamporna sléckta.

En gron rorlig flagga kommer att visas vid start/méllinjen och omkorning ér forbjuden tills den grona flaggan vid
start/méllinjen passerats.

Samtliga Safety Car varv rdknas som tévlingsvarv.

Under det att Safety Car &r i bruk, &r det tillatet for forare att kora in i bandepén, men forare far bara atervéinda
till banan nér det visas en gron signal vid bandepéutfarten. Den visas hela tiden forutom nér Safety Car och
startfdltet passerar bandepautfarten eller i slutet av perioden tills sista bil passerat startlinjen under rorlig
gronflagg. Alla bilar som édtervénder till banan nir Safety Car ar i bruk, skall med reducerad hastighet ansluta till
bakre delen av startfaltet.

Tévlingsledare/Race Director kan vid vissa omstandigheter beordra Safety Car att anvinda bandepan eller
alternativ vég. Vid dessa tillfdllen, forutsatt att de orange lamporna &r ténda, skall alla bilar f6lja efter den in i
bandepén eller den alternativa végen utan att kdra om négon. Bilar som kor in i bandepan under dessa
forhallanden fér stanna vid sin tilldelade depaplats.

Samtliga forare skall bibehélla samma fart som Safety Car och bilen framfor dem samt bibehélla ett avstand till
bilen framfor pa cirka en billangd, dock kan avstdnd mellan ledande bil och Safety Car vara maximalt fem
billdngder. Nér Safety Car sléckt de orange lamporna och skall kéra in i bandepén skall ledande bil bestimma
farten fram till start/mallinjen dar den grona flaggan visas och om nddviandigt 6ka avstdndet mellan ledande bil
och Safety Car till mer &n fem billdngder. For att undvika risken for olyckor frén den punkt nér Safety Car sléckt
de orange lamporna vid det tillfélle Safety Car skall kora in i bandepan, méste samtliga forare fortsitta i en fart
som inte innebér nadgon oberdknelig acceleration och/eller fartminskning eller ndgon annan mandver som
sannolikt d&ventyrar andra forares sakerhet eller hindrar aterstart. Omkorning ér forbjuden tills det att man
passerat den grona flaggan vid start/méllinjen. Underldtenhet att folja framforvarande bil med en lucka av cirka
en billdngd kan bestraffas med Drive Through. I héindelse av att en tivlande bryter mot dessa regler for att skapa
fordel 4t annan tdvlande, kan bada bestraffas.

Om tévlingen avslutas under en Safety Car-period skall Safety Car kora in i bandepén nér sista varvet avverkas,
varefter de tivlande fortsitter under omkorningsforbud 6ver mallinjen dér malflaggan ges.

2.13 Parc Fermé

2.13.1

2.13.2

Inga andra personer én funktiondrer med 6vervakande befattningar far vistas i Parc Fermé. Ingen intervention av
négot slag tillats savida inte godkénd av Teknisk chef eller forbundstekniker. Dock méste ndgon ansvarig for
respektive bil som befinner sig i Parc Fermé vara i omedelbar nérhet av Parc Fermé-omrédet.

Sé snart malflaggan visas vid méllinjen, trader Parc Fermé-reglerna i kraft frdn mallinjen till Parc Fermé-
infarten.

2.14 Vigning och markfriging

2.14.1

2.14.2

2.143

2.14.4

2.14.5

2.14.6

2.14.7

2.14.8

Vagen som anvénds i mésterskapet kommer att tillhandahéllas av arrangdr/SBF. Fore den forsta tévlingen
kommer végen att kalibreras. Vagen anses vara korrekt igenom hela mésterskapet. Vagtolerans enligt SBF TR
1.10.

Den lokala utsedda markerade markfrigdngskontrollytan géller som officiell. Rétt placering &r enligt markering.
Det ér upp till varje team att pa eget initiativ sidkerstélla att markfrigangen dverensstimmer med géllande
reglemente pd den lokala utsedda markerade markfrigdngskontrollytan.

Bara besiktningspersonal och 6vervakande funktiondrer (och forare till bilen som végs) har rétt att vistas i
kontrollomradet. Ingen intervention av nagot slag ar tillatet savida det inte 4r auktoriserat av behdrig funktionér.

Vikten och markfrigdngen kan kontrolleras vid varje tavlingstillfdlle. Bilar kommer att véljas ut slumpvis for att
underga vigning och markfrigdngskontroller genom signal frén tavlingsfunktionar.

Om en bil inte 4r kapabel att nd kontrollomrédet for egen maskin, kommer den att placeras under bevakning av
funktiondrer som kan ta bilen till kontrollomréadet for kontroll av markfrigang och vikt.

Inget fast eller flytande dmne, gas, annan substans eller overhuvudtaget nédgot av liknande natur, far tillforas,
placeras pé eller tas bort frén bilen (utom av Teknisk chef och/eller forbundstekniker) efter det att den har blivit
utvald for végning, under eller efter avslutad tidskvalificering eller tavling.

Tillvdgagangssittet efter tidskvalificering och tdvlingsheat ar att vdgen kommer att placeras i kontrollomrédet
eller i Parc Fermé. Bilar kommer att véljas ut slumpvis for att underga vigning och markfrigdngskontroller
genom signal fran tavlingsfunktionar.

Straff vid brott mot markfrigangs- och viktreglementet. Underldtenhet att folja direktiv av tdvlingsfunktionérer
att véiga en bil/forare eller underlatenhet att folja vikt och markfrigangsreglementena vid avslutad
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2.14.9

2.14.10

tidskvalificering eller tavlingsheat kommer att resultera i uteslutning av foraren fran
tidskvalificeringen/tdvlingsheatet. Undantag &r om teknisk chef kan konstatera att felaktigheterna uppstatt genom
olyckshéndelse pa banan under tidskvalificeringen/tavlingens gang.

Om en tévlande skadar utrustningen under kontroll efter tidskvalificering eller tdvlingsheat utesluts foraren fran
resultatlistan.

Om en tévlande vid ndgot tillfdlle skadar vagen avsiktligt eller genom vardsloshet, skall den tédvlande pé begiran
betala kostnaden for nédvéandiga reparationer eller byte av vag. Den tivlande kommer inte att f& fortsatta delta i
maésterskapet forrdn hela summan &r betald.

3. Tekniskt reglemente

3.1 Godkinda bilar
Alla tévlande bilar maste alltid i detalj uppfylla respektive klass publicerade 2019 é&rs Tekniska reglemente.

3.2 Speciella tekniska direktiv for Misterskapet

3.2.1

322

323
324

325

3.2.6

3.2.7
3.2.8

Alla tdvlande méaste montera permanenta MyLaps TranX 260 transponder enligt Teknisk chefs specifikationer
for korrekt tidtagning. Tidtagningstransponderns exakta position &r enligt beskrivning i respektive
klassreglemente. Dessa transpondrar maste vara pa plats och fungera korrekt vid alla mésterskapets testdagar,
fria traningar, tidskvalificeringar och tidvlingsheat. Justering och service pa dessa transpondrar far enbart utforas
av auktoriserad tidtagningspersonal. Tdvlande kommer att debiteras for reparationer eller utbyte av transpondrar
som skadas eller misskots. Tavlande fér inte placera elektronisk tidtagningsutrustning inom fem (5) meter fran
den officiella start & maéllinjen eller andra tidtagningslinjer vid ndgot tévlingstillfalle. Utrustning placerad inom
dessa zoner kommer att flyttas. All elektrisk tidtagningsutrustning som placeras utmed tavlingsbanan skall vara
mérkt med startnummer och team. Utrustningen maste vara avstingd nér andra klasser kor.
Tidtagningstransponder kan bestillas vid anmélan. Om forare inte skaffat egen transponder eller att den ordinarie
inte fungerar kan sddan hyras mot en kostnad av SEK 800 (+25% moms) per tavlingstillfille. I denna kostnad
ingér en depositionsavgift pd SEK 400 (+25% moms) som &terbetalas om transponder aterldmnas direkt efter
tavlingstillféllets slut (en deposition av korkort istéllet for depositionsavgift dr ocksa majlig).

Brandslackningssystem. Fortydligande avseende brandsléckningssystemets utlosningsmojlighet. I de klasser dér
bilarna ar utrustade med brandslédckningssystem enligt SBF TR 5.7 eller FIA Appendix J - Art 253.7. i enlighet
med klassens tekniska reglemente géller foljande: Brandsldckningssystemet skall kunna utldsas av forare
fastspand i normal korstéllning och fran utsidan. Ur sékerhetssynpunkt skall detta kunna ske under hela
tavlingsmomentet fran start av traning, kvalificering och tavlingsheat till tidpunkt f6r Parc Ferme tidens utgang
respektive ndr bilen dvergar till teamet. Undantag kan endast ges av ansvarig forbundstekniker.

Brénslebestimmelser enligt SBF's Gemensamma Regler G 16 om inte respektive klassreglemente anger annat.

Anvéndandet av ndgon specifik anordning, vare sig i bilen eller utanfor, for att sénka branslets temperatur under
den omgivande miljons naturliga temperatur &r forbjudet.

Under tavlingstillfillet d4ger forutom Teknisk chef/forbundstekniker, en av tavlingsledare/Race Director utsedd
funktiondr, ratt att av deltagarna erhalla fri och obehindrad tillgéng till att ta bransleprov fran tavlande bilar
och/eller behéllare som anvénds for branslepafyllning. Dessa bransleprov kommer att utforas i enlighet med for
proceduren faststélld regel hos SBF. Dessa prover kan analyseras och jamforas med géllande SBF
Brinslebestaimmelser. Analysen utfors pa/av FIA/SBF godként laboratorium. Tavlingsledare/Race Director kan
utestéinga tdvlanden frén masterskapet tills det att drendet avgjorts.

Ingen péfyllning och/eller drénering av brénsle 4r tilldten under/efter traning/kvalificering och pa
startuppstéllningsplatsen, under ett tévlingsheat, eller innan besiktning efter genomfort tédvlingsheat utforts.
Minst 2 liter brénsle maste finnas kvar i tanken efter avslutad tidskvalificering eller téavlingsheat. Underlatenhet
att uppfylla detta kan resultera i uteslutning av den tévlandes kvaltider fran tidskvalificeringen eller uteslutning
fran tdvlingsheatet.

Pafyllning av bréinsle i bandepa ar inte tillatet under traning, kvalificering eller tévlingsheat.

Ingen signal av ndgot slag fér utvédxlas mellan en bil i rorelse och ndgon kopplad till bilens anmélare, team eller
forare undantaget foljande:

- Léasliga meddelanden pa en tavla i bandepan (Pit-board).
- Kroppsrorelser av foraren.
- Verbal kommunikation mellan férare och team med radio, anvindande en godkénd frekvens (paragraf 3.3).

- Lap trigger signaler fran depan till bilen. Séndare for varvmarkering skall vara batteridrivna och vara fristdende (inte
sammankopplad till ndgon annan depautrustning med kablar eller optiska fibrer) och inte kapabel att ta emot extern
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329

information. Sadana lap triggers skall anvidnda en sdndare med en arbetsfrekvens 6ver I0GHz (radio eller optisk). Dessa
féar inte anvéndas for overforing av ndgon annan data frén depén till bilen dn varvmarkeringen. Varvmarkeringsdata maste
sindas upprepade ganger och maéste bevisligen vara konsekvent.

- Elektromagnetisk stralning mellan 2,0 och 2,7 GHz &r forbjuden forutom vid skriftligt tillstdnd av arrangér.

Anvindande av tejp pa bilens utsida ar inte tillatet, utom vid sa kallade kraschreparationer i samband med
traning, kvalificering och tédvling och utom vid anvdndande av dekaler. Overtejpning av kylluftintag &r tillatet
helt eller delvis men endast med tejp med samma férg som bakgrunden.

3.2.10 Anvéndande av glykol i bilens kylsystem &r inte tillatet.

3.2.11

Alla bilar skall alltid uppfylla ljudreglemente i enlighet med 2019 SBF TR 4 Racing (95 db LAF max).

3.3 Radio

33.1
332

333

334
335

3.4
3.4.1

342

343

344

345

3.4.6

3.4.7

Radiokommunikation mellan forare och depapersonal &r tillaten om inte respektive klassreglemente anger annat.

Radiofrekvenser anvénda av tivlande och team maste vara licensierad for bruk inom Sverige. Arrang6r maste
meddelas vid mésterskapets anmaélan fore starten av sdsongen vilken radiofrekvens som kommer att anvédndas av
tdvlande och team. Eventuella dndringar av radiofrekvens skall alltid meddelas och godkénnas av arrangdr innan
anvéndande. Arrangor forbehéller sig ritten att niar som helst under sdsongen kréva att licensen visas for att
verifiera anvdndandet av en frekvens av tdvlande och team.

I hindelse av att den radiofrekvens som anvénds av tdvlande och team kolliderar med en frekvens som anvénds
av banans eller den lokala rdddningstjdnsten eller annan tredje part, skall tivlande och team omedelbart &ndra sin
frekvens till en icke kolliderande frekvens som ér till belatenhet for arrangdr och i dverensstimmelse med kraven
och tidigare godkénnande. Tévlande och team kan bestraffas fran traning, kvalificering och tavling tills en
andring av frekvensen har utforts.

Om en tévlande och team Onskar byta frekvens maste de forst fa ett godkédnnande fran arrangdr.
Det &r inte tillatet att forvranga radiodverforingarna eller koda dem pa nagot sitt.

Besiktning

Att visa upp bilen for besiktning anses underforstatt betyda att bilen uppfyller reglementet. Bilen skall vara i fint
skick, riktad och snyggt lackerad. Bil méste vara godkénd i besiktningen innan den fér delta i traning,
kvalificering och tévling. Tédvlande maste uppvisa SBF vagnbok for besiktning pa varje bil som skall delta vid
varje tavlingstillfille.

Om en bil valts ut av Teknisk chef och/eller forbundstekniker for besiktning efter trédning, kvalificering eller efter
tavling, ar det forarens ansvar att bilen tas direkt till besiktning eller Parc Fermé-omradet utan drdjsmal och i
exakt samma skick som den avslutade triningen, kvalificering eller tdvlingen. Overtridelse av detta kan resultera
i uteslutning av den tévlandes kvaltider eller tavlingsresultat.

Underlatenhet att tilléta eller underlétta besiktning efter traning/kvalificering/tdvling kan vara ett brott mot
reglementet och kan leda till uteslutning fran traning/kvalificering/tdvlingsheat beslutat av tévlingsledare/Race
Director.

Teknisk chef och/eller forbundstekniker kan kréva att tivlanden utfor nddvéndig nedmontering och vid
uteblivelse kan tévlingsledare/Race Director arrangera nedmontering och debitera den deltagande for kostnaden.
Tévlanden kommer inte att tilltas delta i mésterskapet forrén kostnaden ar reglerad.

Teknisk chef och/eller forbundstekniker skall av anmaélaren ges fri och obehindrad tillgang att nér som helst och
var som helst kunna inspektera och/eller méta bil anmald till mésterskapet.

Arrangor forbehéller sig ritten att under sésongen foreta detaljerad analys av all elektronisk utrustning anvénd av
deltagarna och allt annan relaterat material, for att forsikra sig om att dessa inte innehéller nagra element som
kan anvéndas for att bryta mot reglementet. Tévlande skall p& uppmaning tillhandahalla all elektronisk
utrustning, kéllkoder, program, maskin koder och all annan utrustning nddvéndig for att garantera att en
fullstdndig kontroll och analys till Teknisk chef eller forbundstekniker for besiktning av en av arrangor utsedd
analytiker. Kostnaden for analysen och kontrollen skall béras, i sin helhet, av tédvlanden. Sévida inte brott mot
reglemente foreligger, halls detaljerna av denna analys konfidentiellt av arrangdr och tévlanden.

Underlatenhet att tillata eller forenkla inspektion av elektronisk utrustning kan vara ett brott mot reglementet,
vilket kan leda till diskvalifikation frén mésterskapet av tavlingsledare/Race Director.

Varje bil som, efter att ha blivit godkédnd vid besiktning, nedmonteras eller modifieras pa nagot sitt som kan
paverka dess sdkerhet eller ifrdgaséttande om dess 6verensstimmande med reglementet alternativt varit
inblandad i olycka med liknande konsekvenser, méste visas upp for ny besiktning.
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3.5 Besiktning efter tivling

3.5.1  Teknisk chef eller forbundstekniker kan (efter konsultation med tavlingsledare/Race Director) vélja ut vilken bil
som helst for ytterligare inspektion.

3.5.2  Om den planerade inspektionen inte kan utforas pa plats kommer den utvalda bilen att plomberas av Teknisk
chef eller forbundstekniker i Parc Fermé. Dérefter avldgsnas bilen fran Parc Fermé utan att ndgot arbete utforts
pa den av ndgon representant fran tdvlanden savida inte utforts pa uppdrag av eller med tillatelse fran Teknisk
chef eller férbundstekniker.

3.5.3  Den (de) utvalda bilarna transporteras sedan till angiven lamplig plats, under ledning av Teknisk chef eller
forbundstekniker.

3.54  Teknisk chef och/eller forbundstekniker reserverar sig rétten att skaffa sig en standardbil eller delar av genom
forhyrning eller lan frén oberoende kélla for jimforelse.

3.5.5  Teknisk chef och/eller forbundstekniker skall beordra representanter for berord tdvlande att demontera bilen vid
teknisk inspektion. Vid underlatenhet kan tévlingsledare/Race Director arrangera demontering och debitera
tdvlanden for kostnaderna. Den tévlande tillats inte delta i mésterskapet forran kostnaden ér till fullo betald.

3.5.6  Attbryta eller manipulera plomberingarna ar forbjudet. Teknisk chef och/eller férbundstekniker alternativt dens
forordnande representant, kommer att meddela alla oegentligheter till tavlingsledare/Race Director for
bedomning och agerande.

3.5.7  Underlatenhet att tillata eller forenkla ndgon inspektion av Teknisk chef och/eller forbundstekniker kommer att
beddmas som ett brott mot paragraf 3.5 och kan leda till att tivlingsledare/Race Director utdomer straff enligt
detta reglemente paragraf 4.

3.5.8  Skulle Teknisk chef och/eller forbundstekniker besluta att bilen eller ndgon komponent av bilen inte
overensstimmer med reglementet, kommer detta att rapporteras till tdvlingsledare/Race Director som, efter att ha
hort berdrda parter, kommer att bedéma fragan och utdoma straff enligt paragraf 4.

3.6 Dack

3.6.1  All form av dickvarmning/virmebevarande anordning ar forbjuden. Ingen mekanisk och/eller kemisk
déackbehandling eller ddckblandning &r tilldten. Ingen annan form av konstgjord uppvarmning eller
virmebevarande av déck eller hjul &r tillaten. Det &r ej tillatet att applicera tejp eller liknande pa dick/dacksidor.

3.6.2  Anvindande av varmluftpistoler eller liknande utrustning for att skrapa rent ddck méste upphora minst 10
minuter innan start for tidskvalificering eller tdvling och kan &terupptas nér Parc Fermé-tiden for respektive
tidskvalificering eller tavling &r slut.

3.6.3  Dick i bandepan eller startuppstéllningsplatsen fér inte tickas dver pa nagot sétt.
3.7 Bilar

Reservbilar ar forbjudet. En forare far bara anvénda den bilen som ursprungligen besiktigades for tavlingstillféllet.
Bilar kan mérkas med plomber fastsatta pd icke-demonterbara delar av bilens stomme av Teknisk chef eller
forbundstekniker.

3.8 Motorer

Motorer skall forberedas for plombering genom att borra 2 millimeters hél i fyra skruvar/muttrar var pé foljande
stdllen: ventilkapa samt oljesump och pa 6vrig plats som Teknisk chef bestimmer.

I hindelse att en motor behdver bytas ut skall den utbytta motorn kvarhallas. Teknisk chef eller forbundstekniker
skall informeras for ev. kontroll angdende 6verensstimmelse med reglementet.

4. Bestraffningar
Bestraffningar kan ske enligt SBF:s Gemensamma regler G 14 (férbundsbestraffning) och G 15 (tévlingsbestraffning)

4.1 Villkor

Villkoren i detta tédvlingsreglemente &r grundldggande for forhallandet mellan Svenska Bilsportforbundet, arrangor
och respektive tidvlande och team. Ett avsteg mot detta reglemente kan medfora en bestraffning enligt Svenska
Bilsportsforbundets reglemente.

4.2 SBF:s regler

Enligt SBF:s Gemensamma regler (G) Tavlingsbestraffning G 15 och Tévlingsregler Racing (RA) RA 8.0.
Overklagan enligt SBF:s Gemensamma regler G 15. Protest enligt SBF:s Gemensamma regler G 15.
Forbundsbestraffningar enligt SBF:s Gemensamma regler G 14.
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4.2.1

422

423

4.3

Tavlingsledare/Race Director kan utdéma en eller flera av foljande sex sju tévlingsbestraffningar, samtidigt om
tillampligt och/eller istéllet for eller som tillagg till andra bestraffningar, till tdvlande som varit inblandad i en
incident:

a)  Ett Drive Through-straff, dir den tévlande skall kora igenom bandepan utan att stanna. Denna bestraffning far
dock inte verkstdllas under en Safety Car-period. Varv bakom Safety Car skall ldggas till de maximala 2
varven (korsa start/mallinjen pa banan maximalt 2 génger) som forare har pa sig att verkstilla sin
bestraffning.

b) 10-sekunders Stop & Go-bestraftning, dir den tdvlande skall kora in i bandepan och stanna pa forutbestaimd
plats i minst 10 sekunder for att sedan ansluta till tivlingen igen, forutom om motorn stannar. Inget arbete far
utforas pa bilen under tiden bestraffningen verkstélls. Om foraren inte kan starta bilen sjélv, far denne ta hjalp
av sina mekaniker, enbart i syfte att starta bilens motor. Denna bestraffning far dock inte verkstéllas under en
Safety Car-period. Varv bakom Safety Car skall ldggas till de maximala 2 varven (korsa start/mallinjen pa
banan maximalt 2 gdnger) som forare har pd sig att verkstélla sin bestraffning.

I de fall en Drive Through-bestraftning eller en 10-sekunders Stop & Go-bestraffning utdoms under de 3 sista

varven eller efter malgang skall istéllet ett tidstillagg pa 30 sekunder ldggas till den berdrda bilens tavlingstid vid

en Drive Through-bestraffning och ett tidstillagg p& 40 sekunder vid en Stop & Go-bestraftning.

c) Etttidstillagg.
d) Envarning.
e) Tillbakaflyttning med maximalt 10 startpositioner vid den tdvlandes ndstkommande tavlingsheat.

f) "Gult kort". Sérskild pafoljd vid upprepade forseelser. Den som vid tavling ingdende i misterskapet tilldelats
"Gult kort" vid tvé tillfallen under sédsongen kan flyttas ner maximalt 10 startpositioner vid kommande
tavlingsheats startuppstillning. Denna bestraffning &r personlig.

Beslut enligt foljande &r inte mojliga att dverklaga:
a) Bestraffningar i enlighet med paragraf 4.2.1a), b), ¢), d) eller e), inklusive de som beslutas om under de 3
sista varven eller efter avslutat tdvlingsheat.

b) Varje bestraffning beslutad enligt paragraf 2.3.3.

c) Varje beslut taget av tévlingsledaren/Race Directorn i enlighet med paragraf 2.4

d) Varje bestraffning beslutad i enlighet med paragraf 2.5.8 eller 2.8.5.
Protester skall ske i enlighet med paragraf 4.2 och atf6ljas av en avgift pa SEK 5000.
Eventuella protester och/eller 6verklaganden paverkar inte startuppstéllningen for andra tdvlingsheatet vid samma
tavlingstillfille och berord kan horas efter andra tavlingsheatet.

Filmmaterial fran tédvlandes egna ombordkameror kan inte anvdndas som underlag for eller bevis i
tavlingsledare/Race Director drenden, domarérenden, protester, dverklaganden eller motsvarande.

Osportsliga fordelar

Om nagon tévlande och/eller team skaffat sig osportsliga fordelar (oavsiktligt eller inte) genom avsteg fran
reglementet, antingen genom egna eller andra tédvlandes eller teams handlingar, kan vederborande bestraffas i
enlighet med SBF:s Gemensamma regler (G) och/eller Téavlingsregler Racing (RA).

5. Anmailan

5.1

5.2

53
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Anmiilningsforfarande

Alla forare, anmélare, team maste anmélas for mésterskapet. En komplett anmélan som gors pa respektive klass
anméilningssystem méste vara mottagen fore den 15 mars 2019. Respektive klass har rétt att acceptera eller
avvisa varje anmélan mottagen efter den 15 mars 2019. Anmélan dr forst komplett i och med att fakturerad
maésterskapsavgift betalats samt att undertecknad ansvarsforbindelse &r respektive klass tillhanda. Nar anmaélan &r
godkénd utgor den ett bindande kontrakt och kan bara dras tillbaka utan avgift med respektive klass medgivande.

Misterskapsavgift

Forares masterskapsavgift dr enligt respektive klass tévlingsreglemente for respektive klass (+6% moms).

Anmiilan enstaka tivlingar

Forare/anmalare kan tilldtas att delta i enstaka tévlingar i Mésterskapet.
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5.4

5.5

5.8

5.9

5.9.1

592

593
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Aterbud till tivling

Eventuella aterbud skall alltid meddelas respektive arrangér sé fort forhallandet 4r kéint. Aterbud inkomna senare

an tisdagen 10 dagar fore tavlingsdag kan medfora att en avgift debiteras av respektive arrangér om godtagbara
skél ej kan redovisas.

Arrangorer:
Ring Knutstorp Gellerasen, Karlskoga
AB Motorbanan Ring Knutstorp Karlskoga Motorforening
Box 112, 268 05 Kégerdd Gillerdsen 656, 691 91 Karlskoga
Tel. 0418-84040 Tel. 0586-15010
Mail: info@ringknutstorp.com Mail: kga.motorforening@telia.com
Skelleftea Anderstorp
Skelleftea Motorsillskap Anderstorp Racing Club
Varvsgatan 4, 931 34 Skelleftea Box 180, 334 24 Anderstorp
Tel 0910-19908 Tel 0371-16170
Mail: kansli@skelleftea-ms.se Mail: racing@arc.nu
Falkenbergs Motorbana Mantorp Park
Falkenbergs Motorklubb Mantorp Park Motorbana AB
Hallarp 308, 311 95 Falkenberg Mantorp Park, 590 17 Mantorp
Tel. 0346-19033 Tel. 0142-298850
Mail: kansliet@falkenbergsmotorklubb.nu Mail: info@mantorppark.com

Jyllandsringen
FDM lJyllandsringen
Skellerupvej 38, Resenbro
8600 Silkeborg, Danmark

Kontaktperson: Jens Munkholm
Tel +4523 44 18 36
Mail: jenstonnymunkholm@gmail.com

Instilld Tavling/Misterskap

Arrangdren forbehaller sig rétten att instdlla mésterskap alternativt tavling om for f4 anmaélda tévlande finns for
tavlingens genomforande. Vid férre 4n 12 anmaélda tévlande forbehaller sig arrangdren rétten att flytta andra
tavlingsheatet till samma dag som forsta tivlingsheatet eller stilla in tdvling for berdrd klass.

Parkeringsdepa

Varje arrangor kommer genom PM eller startbekréftelse att meddela den tid som man far tilltrade till
parkeringsdepén. Tévlande kan placeras pa grés, grus eller asfaltunderlag.

Parkeringsdepéyta enligt respektive arrangors regler.

- Pa samtliga fordon skall alltid finnas méarkning som anger den tdvlingsklass och startnummer som fordonet tillhor. Detta
giller &ven mopeder, ATV och ev. andra sorters fordon som skall anvéndas i tjénsten. Fordonen fér enbart framfbras i
gangfart! Max 5 km/tim. Fordonen far enbart anvéndas for transport av material. Overtradelse kommer botféllas.

- Alla team skall mellan k1. 09.00 till 18.00 ha dppet ut mot gata sé att publik kan erbjudas méjlighet till inblick i
verksamheten.

- Alla teams transportbilar och &vriga fordon skall vara i fint skick och tvittade innan uppstéllning i parkeringsdepa. Pa
samtliga fordon skall alltid finnas mérkning som anger den tévlingsklass och startnummer som fordonet tillhor.

Catering yta. Onskas extra yta for cateringverksamhet eller annat behov som godkints av respektive arrangor
kan denna extra yta bestillas av arrangoren i mén av platstillgang.

Teamen dger ritt att sélja accessoarer typ T-shirts, kepsar, pins etc. (inte sponsorsprodukter) som ansluter till
teamen inom respektive teams parkeringsdepayta utan kostnad till arrangoren. Ytterligare
forséljning/utstéllningsytor hyrs direkt av arrangoren.
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5.9.4  Arrangdren kommer att tillhandahalla bestélld El enligt anmélan. El ej forbestélld i samband med anmélan kan ej
garanteras, kontakta respektive arrangor. For prisuppgift och upplysningar utover forbestélld el, kontakta
respektive arrangor. For anslutning till arrang6rens elnét skall varje team inkoppla egen jordfelsbrytare.
Anslutningskabel till arrang6rens elskap skall vara mérkt med méarkbricka. El till service, kommersiella
utstillare/forsdljare debiteras efter offert.

5.9.5 For avlastning av utrustning erhélls ett tillfalligt passertillstdnd utfdrdat av depéchef.
5.9.6  Varje anmdlare &r ansvarig for betalning av avgifter for alla sina fordon i parkeringsdepa.

5.9.7  Tavlande bilar far bara flyttas i bandepa eller parkeringsdepa av bilens forare eller person med korkort som da
maéste sitta bakom ratten och ha kontroll Gver bilen.

5.9.8  Gods skickat i forvag till banan skall avtalas med respektive arrangdr och vara tydligt mérkt pa bade godset och
fraktsedel med forarens namn, startnummer och klass. Ankomstdagen skall ej vara tidigare 4n 3 dagar fore
tavlingstillfille.

5.10 Reklam

Reklam enligt RF:s och SBF:s generella reklambestdmmelser, G 11 samt enligt respektive klassreglemente.

5.11 Miljo
Enligt SBF’s regler sa ska samtliga klubbar, anldggningar samt arrangemang vara miljocertifierade.

5.11.1  Under alla tévlingar i Mésterskapet s& maste det ligga en Unisorbmatta (absorberingsmatta) under varje
tavlingsbil ndr den star pa respektive plats i parkeringsdepan. Dessa mattor suger upp allt eventuellt oljespill
men slépper igenom vatten. Mattan kan, om den héller, anvéndas under hela sésongen.

Niér den &r forbrukad slédngs den i brannbart avfall.
Under sésongen sker det I6pande kontroller att denna regel efterfoljs.

5.11.2  Varje forare och team ansvarar for sitt skrip och avfall. Allt avfall och skréip ska ldmnas pa de miljostationer
som finns pa banorna.

5.11.3  Efter varje genomford tévling kommer arrangoren att kontrollera att lamnad parkeringsdepéyta ar ren. I de fall
en forare/team har 1&dmnat kvar skrép eller avfall, kan kostnad for stddning debiteras forare.

5.11.4 Miljoforeskrifter vid tavlingstillfdlle ar enligt SBF Gemensamma Regler G 2.4.

5.11.5 Tomma Aspen brinsledunkar skall returneras tillbaka till Aspens utlimningsstille.

6. Specifika klassregler
6.1 Porsche Carrera Cup

6.1.1  Tévlande. Klassen tévlar om riksmésterskap (RM) och &r 6ppen for forare frén 17 ar med géllande Internationell
Grade C-licens samt i forekommande fall starttillstind fran sitt ASN. Tévlingarna ar nationella och 6ppna dven
for forare fran andra EU-lénder eller motsvarande.

6.1.2  Tavlingsreglemente. Enligt Carrera Cup Scandinavia Regulations 2019.
6.1.3  Tillatna bilar. Enligt Carrera Cup Scandinavia Regulations 2019 tekniskt reglemente.
6.1.4 Podng. Enligt Carrera Cup Scandinavia Regulations 2019.

6.1.5 Dackbegrinsning. Enligt Carrera Cup Scandinavia Regulations 2019.
6.1.6  Startmetod. Startmetod &r stdende start enligt paragraf 2.5.9.
6.1.7  Startuppstillning heat 2. Enligt Carrera Cup Scandinavia Regulations 2019.

6.1.8 Radiokommunikation: Tillatet att anvénda i enlighet med paragraf 3.3.
6.2 Formula Nordic

6.2.1  Tévlande. Klassen &r 6ppen for forare fran 15 &r med géllande licens samt i forekommande fall starttillstand fran
sitt ASN. Forare med alder fran det ar man fyller 15 ar till och med det ar man fyller 25 ar tdvlar om Svenskt
juniormasterskap (JSM). Tévlingarna ar nationella och 6ppna dven for forare fran andra EU-ldnder eller
motsvarande.

6.2.2 Téavlingsreglemente. Enligt Formula Nordic reglemente 2019.
6.2.3  Tillatna bilar. Enligt Formula Nordic reglemente 2019.
6.2.4 Poing. Poing utdelas enligt mésterskapspodngskalan, se paragraf 1.5.
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6.2.5
6.2.6
6.2.7
6.2.8

Dickbegrinsning. Enligt Formula Nordic reglemente 2019.
Startmetod. Startmetod &r stdende start enligt paragraf 2.5.9.
Startuppstillning. Enligt Formula Nordic reglemente 2019.

Radiokommunikation: Tillatet att anvédnda i enlighet med paragraf 3.3.

6.3 GT4 Scandinavia

6.3.1

6.3.2
6.3.3
6.3.4
6.3.5
6.3.6
6.3.7
6.3.8

6.4
6.4.1

6.4.2
6.4.3
6.4.4
6.4.5
6.4.6
6.4.7
6.4.8

6.5
6.5.1

6.5.2
6.5.3
6.5.4
6.5.5
6.5.6
6.5.7
6.5.8

Tévlande. Klassen &r 6ppen for forare fran 17 ar med géllande licens samt i forekommande fall starttillstdnd fran
sitt ASN. Téavlingarna &r nationella och 6ppna dven for forare frdn andra EU-lénder eller motsvarande.

Téavlingsreglemente. Enligt GT4 Scandinavia Regulations 2019.
Tillatna bilar. Enligt GT4 Scandinavia Regulations 2019.

Poiing. Podng utdelas enligt mésterskapspoéngskalan, se paragraf 1.5, dock ej 1.5.4.

Dickbegrinsning. Enligt GT4 Scandinavia Regulations 2019.
Startmetod. Startmetod &r rullande start enligt SBF RA 5.13.2.
Startuppstillning. Enligt GT4 Scandinavia Regulations 2019.

Radiokommunikation: Tillatet att anvdnda i enlighet med paragraf 3.3.

V8 Thunder Cars

Tavlande. Klassen tdvlar om riksmésterskap (RM) och dr 6ppen for forare fran 17 ar med géllande licens samt i
forekommande fall starttillstdnd fran sitt ASN. Tavlingarna ér nationella och 6ppna dven for forare fran andra
EU-lidnder eller motsvarande.

Téavlingsreglemente. Enligt Tavlingsreglemente V8 Thunder Cars 2019.
Tillatna bilar. Enligt SBF’s V8 Thunder Cars reglemente 2019.

Poing. Enligt SBF's V8 Thunder Cars reglemente 2019.
Dickbegrinsning. Enligt SBF’s V8 Thunder Cars reglemente 2019.

Startmetod. Startmetod dr stdende start enligt paragraf 2.5.9.
Startuppstillning heat 2. Enligt SBF’s V8 Thunder Cars reglemente 2019.

Radiokommunikation: Enligt paragraf 3.3.

Ginetta GTS Challenge

Tavlande. Klassen dr Oppen for forare fran 15 ar med géllande licens samt i forekommande fall starttillstand
fran sitt ASN. Forare med alder fran det ar man fyller 15 ar till och med det ar man fyller 25 ar tdvlar om Svenskt
riksmiésterskap for juniorer (JRM). Téavlingarna r nationella och 6ppna dven for forare fran andra EU-ldnder
eller motsvarande.

Téavlingsreglemente. Enligt SBF's Tavlingsreglemente Ginetta GTS5 Challenge.

Tillatna bilar. Enligt Tavlingsreglemente Ginetta GT5 Challenge.

Poing. Poing utdelas enligt mésterskapspodngskalan, se paragraf 1.5.3.

Dickbegrinsning. Enligt Tavlingsreglemente Ginetta GT5 Challenge.
Startmetod. Startmetod dr rullande start enligt SBF RA 5.13.2.
Startuppstillning heat 2. Enligt Tdvlingsreglemente Ginetta GT5 Challenge.

Radiokommunikation: Enligt paragraf 3.3.

7 Kontaktpersoner.

GT4 Scandinavia V8 Thunder Cars

Leif Lindstrém Tony Bryntesson

Tel. 070-570 32 31 Tel. 070-555 33 08

E-mail. lindstromleif5@gmail.com E-mail. t.bryntesson@bryntessonmotorsport.com
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Porsche Carrera Cup
Thomas Johansson
Tel. 070-881 63 05

E-mail. thomas.johansson@carreracup.se

Ginetta
Leif Lindstrom
Tel. 070-570 32 31

E-mail. lindstromleif5@gmail.com
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Formula Nordic
Bengt-Ake Gustavsson
Tel. 070-340 93 00

E-mail. bengan@racefoto.se
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